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Amédée Gordini est né en 1899 à Bazzano (Italie)



En 1926, Améde Gordini devient garagiste à Suresnes. 
Sa spécialité était la mise au point et l'amélioration des moteurs.



Dès 1935, il transforme des Fiat qu’il pilote 
lui-même en compétition

Vainqueur du Bol d’Or 1935 sur Fiat 508 S



Vainqueur du Bol d’Or 1936 sur Fiat 1100



En 1937 Simca charge officiellement Gordini 
de préparer ses Simca 5 de 568 cm³ 



Simca 8 Gordini



Amédée Gordini en 1939



Gordini 1939



En 1945, Gordini remportait la Coupe Robert 
Benoîst, à bord de la Simca Huit (n° 2) 



Dès 1946, il conçut les premières monoplaces 
de sport avec un châssis « Gordini ». 



Montage et mise au point des monoplaces 



Simca Gordini Type 5 (1948)



En 1951 Gordini met fin à son association avec Simca.

Jean Behra au GP de Hollande 1952 
sur Gordini T-16



Il conçoit son premier moteur personnel 
de 6 cylindres, 1 987 cm³ 175 ch.





Grand Prix de la Marne 1952.

Jean Behra sur Gordini vient de doubler Ascari sur Ferrari.



En 1952, une 
souscription est 

lancée pour sauver 
Gordini.



Dans les ateliers Gordini



Au salon de Paris 1952, Gordini présentait un 
nouveau roadster, qui ne sera jamais produit.



Gordini Sport 1953



Trintignant au GP de France 1953



Amédée Gordini et Jean Behra en Suisse en 1954



Gordini Sport à la Coupe de Paris 1955



En 1955, Gordini présente une nouvelle monoplace 8 
cylindres en ligne de 2,5 litres et 256 ch



En 1955, l'Action 
Automobile défend 

encore les intérêts de 
Gordini



Manzon au GP de Reims 1956 sur Gordini T-32



Manzon sur Gordini au GP de Monaco 1956



Fin 1956, Gordini déposait son bilan.

Gilberte Thirion aux 12 Heures de Reims 1956



Amédée Gordini, 
avec la cigarette au 

bec et le chrono.

Une photo légendaire:



En 1957, Gordini conclue un accord avec Renault. 



Il prépare la Dauphine Gordini en faisant passer son 
moteur de 30 à 38 ch .



Amédée Gordini et la Dauphine





Dauphine Gordini

Rallye Monte Carlo 1962



Dauphine Gordini Tour de Corse 1962



1964: La R8 Gordini 1100 cm3, 95 ch et 170 km/h



1965: monoplace Alpine à moteur Gordini



1966: La R8 Gordini 1300 cm3, 103 ch et 175 km/h







Amédée Gordini et la R8 Gordini





Coupe R8 Gordini



Coupe R8 Gordini



En 1967, Gordini met au point un nouveau 
moteur V8 de 3 litres et 310 ch



Jean Rédélé et 
Amédée Gordini 
posent devant le 

nouveau V8



En 1969 Renault rachète la marque Gordini 



1971: La R12 Gordini 1565 cm3, 125 ch et 185 km/h





La Coupe R12 Gordini



1974: La R17 Gordini 1605 cm3, 108 ch et 185 km/h



1976: Renault Alpine A442 V6 Gordini



Amédée Gordini est 
décédé à Paris le 25 
mai 1979 à 80 ans.



Il repose au cimetière 
de Montmartre



2010 : Renault relance la griffe « Gordini »

Twingo et Clio Gordini
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